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บทคัดย่อ	

การวิจัยเรื่อง พฤติกรรมการท่องเที่ยวโดยรถจักรยานยนต์: กรณีศึกษา 
ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในกรุงเทพมหานคร มีวัตถุประสงค์ คือ เพื่อศึกษาปัจจัยส่วน
บุคคลของนักท่องเที่ยวที่ขับขี่รถจักรยานยนต์ในการท่องเที่ยว ศึกษาปัจจัยด้าน 
รถจักรยานยนต์ที่ใช้ในการเดินทางท่องเที่ยว และศึกษาพฤติกรรมการท่องเที่ยว
โดยรถจักรยานยนต์ของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ที่พ�ำนักอาศัยในเขตกรุงเทพมหานคร

การวิจัยนี้เป็นแบบปริมาณ กลุ่มตัวอย่างคือ ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในการ 
ท่องเที่ยวที่พ�ำนักอาศัยในเขตกรุงเทพมหานคร จ�ำนวน 400 คน ใช้เครื่องมือ
แบบสอบถามแบบมาตราส่วนประมาณค่า 5 ระดบัใช้สถติพิรรณนาในการวเิคราะห์
ข้อมูล ได้แก่ ความถี่ ร้อยละ ค่าเฉลี่ย และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน

ผลการวิจัย พบว่า นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่เป็นเพศชาย มีอายุระหว่าง  
20-29 ปี มกีารศกึษาในระดบัปรญิญาตรหีรอืเทยีบเท่า ประกอบอาชพีพนกังานบรษิทั
เอกชน และมีรายได้อยู่ในระหว่าง 10,001-20,000 บาทต่อเดือน มีประสบการณ์ 
การขับขี่รถจักรยานยนต์เพื่อการท่องเที่ยว 5 ปีขึ้นไป ใช้รถจักรยานยนต์ประเภท 
TOURING MOTORCYCLE มขีนาดเครือ่งยนต์ของรถจักรยานยนต์ 301 cc - 400 cc 
และใช้แบรนด์รถจักรยานยนต์ Honda ผลการศึกษาด้านปัจจัยพฤติกรรม 
การท่องเที่ยวนักท่องเที่ยวเดินทางท่องเที่ยวเพื่อการพักผ่อนในวันหยุด เดินทาง 
ในระหว่างเดือนพฤศจิกายน - เดือนธันวาคม ใช้ระยะเวลาการท่องเที่ยว 
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ต่อคร้ังเพียง 1 วนั มีรปูแบบการเดินทางแบบหมูค่ณะ หรอืแบบคาราวาน ใช้จ่ายเงนิ 
ในการเดินทางท่องเท่ียวไม่เกิน 1,000 บาท เลือกท่องเท่ียวในภาคตะวันตก และ 
มีการใช้ความเร็วในการขับขี่ระหว่าง 51-100 กิโลเมตร/ชั่วโมง

ข้อเสนอแนะในการท�ำวิจัยต่อไป ควรท�ำการศึกษาในเรื่องการป้องกัน
อบุตัเิหตจุากการท่องเทีย่วโดยรถจักรยานยนต์ เนือ่งจากรถจกัรยานยนต์เป็นพาหนะ
ที่ก่อให้เกิดความเสียหายสูงหากเกิดอุบัติเหตุ 

ค�ำส�ำคัญ: พฤติกรรม รถจักรยานยนต์ การท่องเที่ยวโดยรถจักรยานยนต์
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Motorcycle Tourism Behavior: 
A Case Study of Motorcyclists in Bangkok

Chaiwut chairerk1* Baifern Wongbuangam2 and Jakchai Yimngam3 

Abstract

This study, Motorcycle Tourism Behavior: A Case Study of Motorcyc-
lists in Bangkok, aims to study personal factors of motorcyclists in tourism,  
to study the factors of motorcycling used in touring. And to study motorcycle 
tourism behavior of motorcycle users residing in Bangkok.

The research employed a quantitative research. The research  
sample consistes of 400 Motorcyclists in tourism, residing in Bangkok. The  
research instrument was a questionnaire with five-level Likert scale. The data  
was described by frequency, percentage and standard deviation.

Most participants were male, age between 20-29 years old, had  
obtained a bachelor degree, company employee, monthly income in the 
range of 10,001-20,000 baht, 5 years or more experience of driving motor-
cycles for tourism. The TOURING MOTORCYCEES used were Honda with 
the engine size of 301 cc - 400 cc. The study in tourism behavior factors 
revealed that tourists travel on a vacation during the months of November 
to December, one day trip, travel in a group or a caravan, spend not more 
than 1,000 baht per trip, travel in the west of Thailand and drive at a speed 
between 51 - 100 km / h.
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This research result suggested that in stuying that Motocycle  
Tourism Behavior, the prerention of accidmts from motorcycle tourism 
should be carried because a motocycle is a high risk vehicle in causing  
a damaged accident.

Keywords:  Behavior, Motorcycle, Motorcycle Tourism
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บทน�ำ 
รถจักรยานยนต์หรือมอเตอร์ไซค์ ถือได้ว่าเป็นพาหนะที่มีความเหมาะสม 

กับการจราจรในเมืองใหญ่ของประเทศไทยเป็นอย่างสูง เนื่องด้วยสภาพการจราจร
ที่ติดขัด จนมีการจัดอันดับให้ประเทศไทยเป็นประเทศท่ีมีสถิติรถติดมากเป็น 
อันดับ 1 ของโลกในปี พ.ศ. 2561 และนอกจากนี้กรุงเทพมหานครยังเป็นเมืองที่มี
สถติริถตดิมากเป็นอบัดับ 1 ในเอเชยี และอนัดับ 11 ของโลกอกีด้วย ดงันัน้ประชากร 
ที่อาศัยในกรุงเทพมหานครจึงเลือกที่จะใช้รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะหลักในการ
เดินทาง กรมการขนส่งทางบก (2562) ได้มีการส�ำรวจจ�ำนวนรถจักรยานยนต์ใน
ประเทศไทย พบว่า ประเทศไทยมีจ�ำนวนรถจักรยานยนต์จ�ำนวน 20,709,434 คัน 
และเฉพาะเขตจงัหวดักรงุเทพมหานคร มจี�ำนวนรถจักรยานยนต์มากถึง 3,707,639 
คัน ซึ่งนับเป็นจังหวัดที่มีรถจักรยานยนต์มากที่สุดในประเทศไทย

นอกจากการน�ำรถจักรยานยนต์มาใช้เพื่อการเดินทางในชีวิตประจ�ำวัน
แล้วนั้น ปัจจุบันพบว่ายังมีการน�ำรถจักรยานยนต์มาใช้เป็นพาหนะในการเดินทาง 
ท่องเทีย่วอกีเป็นจ�ำนวนไม่น้อย เนือ่งด้วยเหตุผลด้านการจราจร ความสะดวกในการ
เดินทางท่องเท่ียว ค่าใช้จ่ายที่ถือว่าประหยัดกว่าพาหนะชนิดอื่น การเข้าถึงแหล่ง 
ท่องเทีย่ว รวมไปถงึความท้าทายในการขบัขีแ่ละการได้สมัผสัประสบการณ์ใหม่ด้าน
การท่องเที่ยวอีกด้วย

การท่องเทีย่วเป็นอตุสาหกรรมในอนัดบัต้น ๆ  ทีส่ร้างรายได้เข้าสูป่ระเทศไทย
รายได้จากการท่องเที่ยวในปี พ.ศ. 2561 การท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย (2561) 
ข้อมลูจาก ศนูย์ข้อมลูสารสนเทศเพือ่การท่องเทีย่วของประเทศไทย ระบวุ่าในปี พ.ศ. 
2561 ประเทศไทยมีรายได้จากการท่องเที่ยวจ�ำนวน 2.7 ล้านล้านบาท เนื่องด้วย
ประเทศไทยเป็นประเทศที่มีทรัพยากรทางการท่องเท่ียวท่ีหลากหลายครบครัน  
มีวัฒนธรรมประเพณีที่มีเอกลักษณ์เฉพาะตัว มีภูมิประเทศที่งดงาม และรวมไปถึง 
สิ่งอ�ำนวยความสะดวกทางการท่องเที่ยวที่เพียบพร้อม 

ด้วยเหตุผลขั้นต้นจากความพร้อมทางการท่องเที่ยวของประเทศไทยใน 
ทกุ ๆ  ด้าน ประกอบกบัในปัจจบุนัมนีกัท่องเทีย่วจ�ำนวนไม่น้อยทีส่นใจกจิกรรมการ
ท่องเทีย่วโดยมรีถจักรยานยนต์เป็นพาหนะในการเดนิทางดงันัน้ผูว้จิยัจงึมคีวามสนใจ
ที่จะศึกษาพฤติกรรมการท่องเที่ยวโดยรถจักรยานยนต์เพื่อการท่องเท่ียวโดยศึกษา 
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ผูข้บัขีร่ถจกัรยานยนต์ในจังหวดักรงุเทพมหานครซึง่มจี�ำนวนมากทีส่ดุในประเทศไทย 
เพื่อได้ทราบถึงพฤติกรรม ลักษณะการขับขี่รถจักรยานยนต์เพื่อการท่องเที่ยว 
โดยสามารถน�ำผลการศึกษาที่ได้ไปใช้ในการวางแผนการจัดการการท่องเที่ยวให ้
เหมาะสมมากทีส่ดุ หรอืน�ำผลการศึกษาไปแสวงหาแนวทางการป้องกนัอบัุตเิหตจุาก
การขับขี่รถจักรยานยนต์ได้อีกด้วย

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
1. 	เพ่ือศึกษาปัจจัยส่วนบุคคลของนักท่องเที่ยวที่ขับขี่รถจักรยานยนต์ 

ในการท่องเที่ยวที่พ�ำนักอาศัยในเขตกรุงเทพมหานคร
2. 	เพือ่ศกึษาปัจจยัด้านรถจกัรยานยนต์ทีใ่ช้ในการเดนิทางท่องเทีย่วของ

ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ที่พ�ำนักอาศัยในเขตกรุงเทพมหานคร
3. เพื่อศึกษาพฤติกรรมการท่องเที่ยวโดยรถจักรยานยนต์ของผู้ใช้รถ

จักรยานยนต์ที่พ�ำนักอาศัยในเขตกรุงเทพมหานคร

กรอบแนวคิด
จากแนวคิดทฤษฎี และผลงานวิจัยที่เก่ียวข้องต่าง ๆ ท่ีได้ศึกษาค้นคว้า  

เกบ็ข้อมลูภาคสนาม และการส�ำรวจภาคสนาม ผูว้จิยัจงึก�ำหนดกรอบแนวคดิในการ
วิจัยของเรื่องนี้ ดังต่อไปนี้
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ภาพที่ 1 กรอบแนวความคิดในการวิจัย

วิธีด�ำเนินการวิจัย 
การวิจัยในครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาพฤติกรรมการท่องเท่ียวโดย

รถจักรยานยนต์เพื่อการท่องเที่ยวโดยศึกษาผู ้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในจังหวัด
กรุงเทพมหานคร ซึ่งการวิจัยในครั้งน้ีเป็นการวิจัยแบบปริมาณ เพื่อให้ผลการ
ศึกษาตรงประเด็น และสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ท่ีตั้งไว้อย่างถูกต้องท่ีสุด ผู้วิจัย
ได้ออกแบบงานวิจัยเอาไว้ ดังนี้

1.	 ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง
	 1.1	 ประชากรในการวิจัยคร้ังนี้ คือ ประชากร ผู้ใช้รถจักรยานยนต์

ในการท่องเที่ยวที่พ�ำนักอาศัยในเขตกรุงเทพมหานคร ซ่ึงไม่ทราบจ�ำนวนท่ีแน่ชัด  
ทัง้ทีเ่ดนิทางแบบเดีย่ว และเดนิทางเป็นกลุม่คาราวานด้วยรถจกัรยานยนต์ ซึง่ไม่ทราบ 
จ�ำนวนที่แน่นอน

นักท่องเที่ยว

- เพศ 

- อายุ 

- ระดับการศึกษา

- อาชีพ

- รายได้

ปัจจัยด้านรถจักรยานยนต์

- ประสบการณ์การใช้จักรยานยนต์

  เพื่อการท่องเที่ยว

- ประเภทจักรยานยนต์ที่ใช้

- ขนาดก�ำลังเครื่องยนต์

- แบรนด์ของรถจักรยานยนต์

ปัจจัยด้านการท่องเที่ยวโดย

รถจักรยานยนต์

- วัตถุประสงค์ในการเดินทางท่องเที่ยว

- ช่วงเวลาในการเดินทางท่องเที่ยว

- ระยะเวลาเดินทางท่องเที่ยว

- รูปแบบในการเดินทางท่องเที่ยว

- งบประมาณที่ใช้ในการเดินทางท่องเที่ยว

- จุดหมายปลายทางในการเดินทางท่องเที่ยว

- ความเร็วในการขับขี่รถจักรยานยนต์

- ความรู้ในการขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ถูกต้อง

พฤติกรรมการท่องเที่ยวโดยรถจักรยานยนต์: 

กรณีศึกษาผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในกรุงเทพมหานคร
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	 1.2 	กลุม่ตัวอย่าง เนือ่งจากไม่ทราบจ�ำนวนประชากรทีแ่น่นอน ผูวิ้จยั
จึงใช้สูตรการหากลุ่มตัวอย่างของ W.G. Cochran (1953)

n =
d2

P (1 - P)Z2

n =
0.052

(0.05)(1-0.5)1.962

โดย 
n 	 คือ	 จ�ำนวนกลุ่มตัวอย่างที่ต้องการ
P 	 คือ	 สัดส่วนของประชากรที่ผู้วิจัยต้องการสุ่มเท่ากับ 0.05
Z 	 คือ 	 ระดับความมั่นใจที่ 0.05 เท่ากับ 1.96 
		  (ความเชื่อมั่น 95%) >> Z = 1.96
d 	 คือ 	 ระดับความเชื่อมั่น 95% 
		  สัดส่วนความคลาดเคลื่อนเท่ากับ 0.05
แทนค่าจากสูตรดังกล่าว

				    = 384.16
 
ได้จ�ำนวนประชากร 384 คน โดยมีระดับความมั่นใจ ร้อยละ 5 และระดับ

ความเชื่อมั่นร้อยละ 95 เพื่อความสะดวกในการวิเคราะห์ข้อมูล จึงก�ำหนดกลุ่ม
ตัวอย่างที่ 400 คน

2. 	เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย
เคร่ืองมือท่ีใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูลครั้งนี้ เป็นแบบสอบถามส�ำรวจ

พฤติกรรมการท่องเที่ยวโดยรถจักรยานยนต์เพื่อการท่องเที่ยวโดยศึกษาผู้ขับขี่ 
รถจกัรยานยนต์ในจงัหวดักรงุเทพมหานครโดยผูว้จัิยได้ศึกษาแนวคดิทฤษฎทีีเ่กีย่วข้อง 
ศึกษาข้อมูลทุติยภูมิและข้อมูลปฐมภูมิ จากนั้นจึงได้สร้างเครื่องมือในการวิจัย 
ประกอบไปด้วยค�ำถามเพื่อใช้วิเคราะห์สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive analysis) 
โดยท�ำการแบ่งข้อค�ำถามเป็น 3 ตอน ดังนี้

ตอนที ่1 เป็นแบบสอบถามเก่ียวกบัข้อมลูปัจจยัส่วนบคุคลประกอบไปด้วย 
เพศ อายุ ระดับการศึกษา อาชีพ รายได้ 
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ตอนที่ 2 เป็นแบบสอบถามเกี่ยวกับปัจจัยด้านรถจักรยานยนต์ที่ใช้ 
ประกอบไปด้วย ประสบการณ์การขับขี่รถจักรยานยนต์เพื่อการท่องเที่ยว ประเภท
รถจกัรยานยนต์ทีใ่ช้ ขนาดก�ำลงัเครือ่งยนต์ของรถจกัรยานยนต์ทีใ่ช้ในการท่องเทีย่ว 
และแบรนด์ของรถจักรยานยนต์ที่ใช้ในการเดินทางท่องเที่ยว

ตอนที่ 3 เป็นแบบสอบถามเกี่ยวกับปัจจัยด้านการท่องเที่ยวโดย 
รถจักรยานยนต์ ประกอบด้วย 8 ด้าน ได้แก่ วัตถุประสงค์ในการเดินทางท่องเที่ยว 
ช่วงเวลาในการเดินทางท่องเที่ยวระยะเวลาเดินทางท่องเท่ียว รูปแบบในการเดิน
ทางท่องเที่ยว งบประมาณที่ใช้ในการเดินทางท่องเท่ียว จุดหมายปลายทางในการ
เดินทางท่องเที่ยว และความเร็วในการขับขี่รถจักรยานยนต์ 

3.	 การสร้างและพัฒนาเครื่องมือในการศึกษา
การสร้างและพัฒนาแบบสอบถามนั้นก่อนน�ำไปใช้ถามกลุ่มตัวอย่างที่

ต้องการศึกษา ผู้ศึกษาได้ท�ำการทดสอบความถูกต้องของเครื่องมือ (Validity) และ
การตรวจสอบความน่าจะเป็นของเครื่องมือ (Reliability) ดังนี้

	 3.1	 ตรวจสอบความถูกต้องของเครื่องมือ โดยผู้ท�ำการศึกษาได้น�ำ
แบบสอบถามที่สร้างขึ้นเสนอต่อผู้เชี่ยวชาญ จ�ำนวน 3 ท่าน เพื่อตรวจสอบความ 
ถูกต้อง และความสมบูรณ์ให้ครอบคลุมทั้งด้านโครงสร้าง เนื้อหา และภาษาที่ใช้
เพื่อให้เกิดความเข้าใจแก่ผู้ตอบแบบสอบถาม และสามารถครอบคลุมวัตถุประสงค์
ที่ต้องการศึกษา

	 3.2	 หาความเทีย่งตรงเชงิเนือ้หา (Content validity) ของแบบสอบถาม 
โดยใช้สูตร

	 IOC	=	  
	 เมื่อ		 IOC 	 แทน	 ดัชนีความสอดคล้องของข้อความกับประเด็น	

						      หลักที่ศึกษา
			   ƩR	 แทน	 ผลรวมของคะแนนความคดิเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 

						      ทั้งหมด
				    N	 แทนจ�ำนวนผู้เชี่ยวชาญ
ให้คะแนน +1 ถ้าแน่ใจว่าข้อค�ำถามวัดได้ตรงตามวัตถุประสงค์
ให้คะแนน 0 ถ้าไม่แน่ใจว่าข้อค�ำถามวัดได้ตรงตามวัตถุประสงค์
ให้คะแนน -1 ถ้าแน่ใจว่าข้อค�ำถามวัดได้ไม่ตรงตามวัตถุประสงค์
แล้วน�ำผลคะแนนทีไ่ด้จากผูเ้ชีย่วชาญมาค�ำนวณหาค่า IOC ตามสตูรเกณฑ์

N
ƩR
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		  3.2.1	 ข้อค�ำถามทีม่ค่ีา IOC ตัง้แต่ 0.50-1.00 มค่ีาความเทีย่งตรง 
ใช้ได้

		  3.2.2	 ข้อค�ำถามท่ีมีค่า IOC ต�่ำกว่า 0.50 ต้องปรับปรุงยังใช ้
ไม่ได้ โดยให้หาข้อมูลเพิ่มเติมเพื่อความสมบูรณ์ของแบบสอบถาม

ทั้งนี้ ผู้วิจัยเลือกข้อค�ำถามที่มีค่า IOC มากกว่า 0.50 มาใช้เป็นข้อค�ำถาม
จากผู้เชี่ยวชาญทั้ง 3 ท่าน ซ่ึงได้ตรวจสอบแบบสอบถามแล้วเห็นว่าแบบสอบถาม
ทกุข้อทีส่ร้างข้ึนมคีวามเทีย่งตรงของเนือ้หา ครอบคลมุในแต่ละด้าน และครอบคลมุ
วัตถุประสงค์ของการวิจัย โดยผลการทดสอบความเที่ยงตรงของแบบสอบถาม  
เท่ากับ 0.94

ผู้วิจัยได้น�ำแบบสอบถามท่ีได้รับการแก้ไขแล้ว ไปด�ำเนินการทดสอบกับ 
นักท่องเที่ยวที่ใช้รถจักรยานยนต์ท่องเที่ยวในกรุงเทพมหานคร จ�ำนวน 30 ท่าน 
แล้วน�ำข้อมูลที่ได้มาหาค่าความเชื่อม่ันของแบบสอบถาม โดยใช้สูตรการหาค่า
สมัประสิทธิแ์อลฟา ตามวธีิของครอนบรคั Cronbach (1953) โดยมผีลรวมค่าความ
เชื่อมั่น เท่ากับ 0.86

4.	 การเก็บรวบรวมข้อมูล
เม่ือได้แบบสอบถามที่ผ่านการตรวจสอบความถูกต้องเชิงเนื้อหา และ

โครงสร้างค�ำถามเรยีบร้อยแล้วผูว้จิยัได้น�ำแบบสอบถามลงสนามวจิยัเพือ่เกบ็ข้อมลู
มาใช้วเิคราะห์ โดยท�ำการสุม่กลุม่ตวัอย่างแบบสะดวก (Convenience sampling) 
มีรายละเอียด ดังนี้

	 4.1	 ขอความร่วมมือกับเจ้าของสถานท่ีท่ีก�ำหนดไว้ในการเก็บ
ข้อมูล ประกอบด้วย ผู้ให้บริการสถานีบริการน�้ำมันท่ีตั้งอยู่ในเส้นทางหลักก่อน
ออกจากกรุงเทพมหานคร จ�ำนวน 3 แห่ง และขอความร่วมมือไปยังชมรม กลุ่ม  
รถจักรยานยนต์ที่เป็นเป้าหมายเพื่อขออนุญาตเก็บข้อมูล

	 4.2	 ด�ำเนนิการเกบ็ข้อมลูโดยใช้แบบเอกสาร และในรปูแบบออนไลน์ 
ตามเป้าหมายและสถานที่ที่ก�ำหนดไว้

	 4.3	 น�ำแบบสอบถามมาตรวจสอบความถูกต้อง และความครบถ้วน  
เพ่ือให้ได้ข้อมลูทีม่คีวามถกูต้องสมบรูณ์ ซึง่จะได้น�ำไปใช้ในการวเิคราะห์ข้อมลูต่อไป

	 4.4	 น�ำแบบสอบถามท่ีได้จากกลุ่มตัวอย่างมาวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้
โปรแกรมคอมพิวเตอร์ส�ำเร็จรูปในการวิเคราะห์สถิติตามวัตถุประสงค์ท่ีตั้งไว้เพื่อ
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หาพฤติกรรมการท่องเที่ยวโดยรถจักรยานยนต์เพื่อการท่องเท่ียวโดยศึกษาผู้ขับข่ี 
รถจักรยานยนต์ในจังหวัดกรุงเทพมหานคร

5. การวิเคราะห์ข้อมูล
ข้อมลูทีร่วบรวมได้ทัง้หมดผูว้จัิยน�ำมาตรวจสอบความสมบรูณ์เพือ่ประมวล

ผลข้อมลูทางสถติ ิโดยใช้โปรแกรมคอมพวิเตอร์ส�ำเรจ็รปูใช้การวเิคราะห์ข้อมลู ดงันี้
	 5.1	 วิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับข้อมูลปัจจัยส่วนบุคคล และข้อมูลปัจจัย

ด้านรถจักรยานยนต์ที่ใช้ของกลุ่มตัวอย่าง โดยการหาค่าร้อยละ (Percentage) 
จ�ำแนกตาม เพศ อายุ ระดับการศึกษา อาชีพ รายได้ ประสบการณ์การใช้รถ
จกัรยานยนต์เพือ่การท่องเทีย่ว ประเภทรถจกัรยานยนต์ทีใ่ช้ ขนาดก�ำลงัเครือ่งยนต์
ของรถจกัรยานยนต์ทีใ่ช้ในการท่องเทีย่ว และแบรนด์ของรถจกัรยานยนต์ท่ีใช้ในการ
เดินทางท่องเที่ยว

	 5.2	 วเิคราะห์ข้อมลูเกีย่วกบัปัจจยัด้านการท่องเทีย่วโดยรถจกัรยานยนต์ 
8 ด้าน ได้แก่ วัตถุประสงค์ในการเดินทางท่องเที่ยว ช่วงเวลาในการเดินทาง 
ท่องเทีย่วระยะเวลาเดนิทางท่องเทีย่ว รปูแบบในการเดนิทางท่องเทีย่ว งบประมาณ 
ที่ใช้ในการเดินทางท่องเที่ยว จุดหมายปลายทางในการเดินทางท่องเที่ยว ความเร็ว
ในการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ และความรูใ้นการขับขีร่ถจกัรยานยนต์ทีถ่กูต้อง โดยหา
ค่าเฉลี่ย (Mean) และค่าความเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) จ�ำแนก
ตามปัจจัยด้านต่าง ๆ

	 การแปลความหมายของข้อมูลที่ได้จากแบบสอบถาม พิจารณาจาก
ระดับคะแนนค่าเฉลี่ยตามเกณฑ์ซึ่งจัดขึ้น โดยให้คะแนนระดับความต้องการที่มีต่อ
ปัจจัยในด้านต่าง ๆ แบ่งเป็น 5 ระดับ ดังนี้

	 คะแนนเฉลี่ย 	 1.00-1.80 	
	 หมายถึง ปัจจัยที่มีศักยภาพในระดับน้อยที่สุด
	 คะแนนเฉลี่ย 	 1.81-2.60 	
	 หมายถึง ปัจจัยที่มีศักยภาพในระดับน้อย
	 คะแนนเฉลี่ย 	 2.61-3.40 	
	 หมายถึง ปัจจัยที่มีศักยภาพในระดับปานกลาง
	 คะแนนเฉลี่ย 	 3.41-4.20 	
	 หมายถึง ปัจจัยที่มีศักยภาพในระดับมาก
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คะแนนเฉลี่ย 	 4.21-5.00 	
หมายถึง ปัจจัยที่มีศักยภาพในระดับมากที่สุด

ผลการวิจัย 
การศึกษาเรื่องพฤติกรรมการท่องเท่ียวโดยรถจักรยานยนต์: กรณีศึกษา

ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในกรุงเทพมหานคร ผู้วิจัยใช้การวิจัยปริมาณ เพื่อให้ผลการ
ศึกษาตรงประเด็น และสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ท่ีตั้งไว้อย่างถูกต้องท่ีสุด การ 
น�ำเสนอผลการวเิคราะห์ข้อมลู และการแปลผลการวเิคราะห์ข้อมลูของการวิจยัครัง้นี้  
ผู้วิจัยได้วิเคราะห์ และน�ำเสนอโดยเรียงล�ำดับเป็น 3 ส่วน ดังต่อไปนี้

1. 	ข้อมูลส่วนบุคคลของกลุ่มตัวอย่างนักท่องเที่ยว

ภาพที่ 2 ข้อมูลส่วนบุคคลของนักท่องเที่ยว

จากผลส�ำรวจพบว่า ส่วนใหญ่กลุ่มตัวอย่างเป็นเพศชาย อยู่ในช่วงอายุ  
20-29 ปี มีการศึกษาในระดับปริญญาตรีหรือเทียบเท่า ประกอบอาชีพมีรายได้อยู่ 
ในระหว่าง 10,001-20,000 บาทต่อเดือน 

ภาพที่ 3 ปัจจัยด้านรถจักรยานยนต์ที่ใช้ในการเดินทางท่องเที่ยว



JOURNAL OF LIBERAL ARTS (WANG NANG LENG) RMUTP VOL. 1 NO. 1 (JANUARY-JUNE 2021)

วารสารศิลปศาสตร์ (วังนางเลิ้ง) มทร. พระนคร ปีที่ 1 ฉบับที่ 1 (มกราคม - มิถุนายน 2564)

120

2. 	ปัจจัยด้านรถจักรยานยนต์ที่ใช้ในการเดินทางท่องเที่ยว
ผลการส�ำรวจพบว่า นักท่องเที่ยวกลุ่มตัวอย่าง มีประสบการณ์การขับขี่

รถจักรยานยนต์เพื่อการท่องเที่ยว 5 ปีขึ้นไป นิยมใช้รถจักรยานยนต์ประเภท  
TOURING MOTORCYCLE ในการท่องเทีย่ว มขีนาดเครือ่งยนต์ของรถจกัรยานยนต์ 
301 cc - 400 cc และนิยมใช้แบรนด์รถจักรยานยนต์ Honda เป็นส่วนใหญ่

3. 	ปัจจัยพฤติกรรมด้านการท่องเที่ยวโดยรถจักรยานยนต์
ผลส�ำรวจปัจจัยพฤติกรรมการท่องเที่ยวโดยรถจักรยานยนต์: กรณีศึกษา 

ผูข้บัขีร่ถจกัรยานยนต์ในกรงุเทพมหานคร พบว่า นกัท่องเทีย่วกลุม่ตวัอย่างเดนิทาง 
ท่องเที่ยวโดยมีวัตถุประสงค์เพื่อการพักผ่อนในวันหยุด มีช่วงเวลาหลักในการ
เลือกเดินทางท่องเที่ยวโดยรถจักรยานยนต์ในระหว่างเดือนพฤศจิกายน - เดือน
ธันวาคม โดยใช้ระยะเวลาการท่องเที่ยวต่อครั้งเพียง 1 วัน ในการท่องเที่ยวโดยใช้
รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะหลักนั้น มักมีรูปแบบการเดินทางแบบหมู่คณะ หรือ
แบบคาราวาน มีค่าใช้จ่ายในการเดินทางท่องเที่ยวในแต่ละครั้ง ไม่เกิน 1,000 บาท  
จดุหมายปลายทางทีเ่ลอืกท่องเทีย่ว คือ สถานทีท่่องเท่ียวในภาคตะวนัตก และมกีาร
ใช้ความเรว็ในการขบัขีร่ถจักรยานยนต์ในการเดนิทางท่องเทีย่วเฉลีย่อยูท่ี ่51 - 100 
กิโลเมตร/ชั่วโมง เป็นหลัก

สรุปและอภิปรายผล 
1. 	ด้านข้อมูลส่วนบุคคลของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์เพื่อการท่องเที่ยว
ด้วยการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์นัน้ถอืได้ว่าเป็นกิจกรรม Adventure ซึง่ด้วย

ลกัษณะของการขบัขี ่และลกัษณะของรถจกัรยานยนต์โดยเฉพาะรถจกัรยานยนต์ที่
เหมาะสมส�ำหรับการท่องเทีย่วทีม่ขีนาดเคร่ืองยนต์สงู มนี�ำ้หนกัมาก และขนาดใหญ่ 
ท�ำให้ไม่เหมาะสมกับสรีระโดยธรรมชาติของผู้ขับขี่ที่เป็นผู้หญิง ดังนั้นการท่องเที่ยว 
ในรูปแบบนี้ จึงได้รับความนิยมในกลุ่มผู้ชายมากกว่าผู้หญิง ซึ่งผลการศึกษามีความ
สอดคล้องกบัการศึกษาของ ชยัวฒิุ ชยัฤกษ์ (2562) ท่ีได้ศกึษาเรือ่ง ศกัยภาพทางการ
ท่องเท่ียวโดยมอเตอร์ไซค์ของจังหวัดกาญจนบุรี ซ่ึงพบว่า นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่ 
ที่ท่องเที่ยวโดยใช้รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะหลัก ส่วนใหญ่เป็นเพศชาย และยังมี
ความสอดคล้องกับผลการศกึษาของ พนัฤทธิ ์กลุเลศิประเสรฐิ (2547) ทีศ่กึษาเรือ่ง 
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ปัจจัยที่มีผลต่อการตัดสินใจซื้อรถจักรยานยนต์ของผู้บริโภคในกรุงเทพมหานคร  
ที่พบว่า กลุ่มลูกค้าที่ซื้อรถจักรยานยนต์ส่วนใหญ่เป็นเพศชาย

นอกจากนี้ในปัจจุบัน รถจักรยานยนต์ในประเทศไทย เป็นพาหนะที่ได้รับ
ความนิยมสูงมาอย่างต่อเนื่อง ท�ำให้มีการแข่งกันในเรื่องการส่งเสริมการตลาด หรือ
แม้กระทั่งราคาที่จับต้องได้ ไม่สูงมากจนเกินไป อีกทั้งมีการปล่อยเช่าซื้อในเงื่อนไข 
ที่ไม่ซับซ้อนและไม่เข้มงวดมากนัก ท�ำให้ในปัจจุบัน นักท่องเท่ียวท่ีมีรายได้ไม่สูง 
มากนักก็สามารถเป็นเจ้าของรถจักรยานยนต์ได้

2. 	ปัจจัยด้านรถจักรยานยนต์ที่ใช้ในการเดินทางท่องเที่ยว
โดยส่วนใหญ่พบว่านักท่องเที่ยวท่ีใช้รถจักรยานยนต์ในการท่องเที่ยวนั้น 

มีประสบการณ์การขับขี่รถจักรยานยนต์เพื่อการท่องเที่ยว 5 ปีขึ้นไป เนื่องจาก 
ในประเทศไทยโดยเฉพาะจังหวดักรงุเทพมหานครและจงัหวดัใกล้เคยีงนัน้ มสีถานที่
ท่องเทีย่วทีน่่าสนใจมากมาย หลากหลายรปูแบบ และการจราจรในกรงุเทพมหานคร
ก็ท�ำให้การเดินทางโดยรถจักรยานยนต์เป็นทางเลือกที่ดี ประหยัดเวลาในการ 
เดินทาง ทั้งนี้จากการสอบถามและสังเกตุ พบว่านักท่องเท่ียวที่ใช้รถจักรยานยนต์
เป็นพาหนะหลักนั้น มักจะมีการขับขี่ท่องเที่ยวในกรุงเทพมหานครเป็นระยะทาง
สั้น ๆ มาเป็นเวลานานจนเกิดความช�ำนาญก่อนท่ีจะขับข่ีรถจักรยานยนต์เดินทาง
ท่องเที่ยวในเส้นทางที่ไกลออกไป เช่น จังหวัดใกล้เคียง เป็นต้น 

โดยรถจักรยานยนต์ประเภท TOURING MOTORCYCLE จะเป็นรถ
จักรยานยนต์ที่เหมาะสมในการใช้งานเดินทางเพื่อการท่องเที่ยวมากที่สุด ทั้งนี้
เนื่องจากการออกแบบให้เหมาะสมกับการขับขี่ในระยะทางไกล ๆ และเหมาะกับ 
หลาย ๆ สภาพพื้นผิวจราจร เช่น 

1.	 มกีารออกแบบท่าน่ังในการขบัขีแ่บบหลงัตรง ท�ำให้ผูข้บัขีไ่ม่เกิดอาการ
เมื่อย 

2. 	มีการออกแบบตามหลักพลศาสตร์ให้ลดการปะทะของแรงลมใน
ระหว่างการขับขี่ ส่งผลให้ลดความเหนื่อยล้าของผู้ขับขี่

3. 	มีการออกแบบให้สามารถบรรทุกสัมภาระได้โดยสะดวก
4. 	มีการออกแบบระบบลดแรงกระแทกจากพื้นผิวจราจรเป็นพิเศษ
5.	 มีการออกแบบความจุของถังบรรจุน�้ำมันให้จุได้มากเพื่อความสะดวก

ในการเดินทางระยะทางไกล
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ผลการศึกษาดังกล่าว ขัดแย้งกับผลการศึกษาวิจัยของ ชัยวุฒิ ชัยฤกษ์ 
(2562) ที่ได้ศึกษาเร่ือง ศักยภาพทางการท่องเท่ียวโดยมอเตอร์ไซค์ของจังหวัด
กาญจนบุรี ที่พบว่า นักท่องเที่ยวเลือกใช้รถจักรยานยนต์ประเภท NAKED  
MOTORCYCLE เป็นหลัก โดยอาจเป็นเพราะช่วงเวลาที่ท�ำการศึกษาวิจัยแตกต่าง
กัน ทั้งในปี พ.ศ. 2563 นั้น บริษัทที่จัดจ�ำหน่ายมอเตอร์ไซค์หลายบริษัท ได้เปิดตัว
รถจักรยานยนต์ประเภท TOURING MOTORCYCLE หลายรุ่นต่างกันไป จึงส่งผล
ให้รถจักรยานยนต์ประเภทดังกล่าว ได้รับความนิยมเพิ่มขึ้น

ในการเดินทางท่องเที่ยวโดยรถจักรยานยนต์นั้น ขนาดเคร่ืองยนต์ของ 
รถจักรยานยนต์ถือเป็นเร่ืองส�ำคัญเป็นอย่างยิ่ง เพราะท้ังนี้ขนาดของเครื่องยนต์จะ
ส่งผลโดยตรงกับแรงบิด อัตราเร่งของรถจักรยานยนต์ รวมไปถึงมีความสัมพันธ์กับ
ความเรว็ในการเดนิทางอกีด้วย โดยรถจกัรยานยนต์ทีม่ขีนาดเครือ่งยนต์ที ่301 cc - 
400 cc เป็นกลุ่มที่ได้รับความนิยมมากที่สุด เนื่องจากขนาดเครื่องยนต์ดังกล่าว  
ไม่น้อยจนเกินไป และไม่มากจนเกินไป และรถจักรยานยนต์ในกลุ่มเครื่องยนต ์
ข้างต้นนี้ จะมีราคาที่ไม่สูงมากจนเกินไป ในประเทศไทยรถจักรยานยนต์ในกลุ่มนี้
จะมียี่ห้อ หลายรูปแบบ เนื่องจากเป็นกลุ่มที่ได้รับความนิยมสูง ยี่ห้อ Honda เป็น
ยีห้่อทีไ่ด้รับความนยิมสงูทีส่ดุ ด้วยเหตุผลด้านคณุภาพของรถจกัรยานยนต์ คณุภาพ
ของศูนย์บริการที่มากมาย ครอบคลุมทั่วประเทศ ราคาของอะไหล่ และราคาของ 
รถจักรยานยนต์ที่ไม่สูงมากจนเกินไป การบ�ำรุงรักษาที่ท�ำได้ไม่ยาก เป็นต้น ทั้งนี ้
รถจักรยานยนต์ยี่ห้อ Honda นั้น เริ่มมีการจัดจ�ำหน่ายในประเทศไทยตั้งแต่ ปี 
พ.ศ. 2507 มาจนถึงปัจจุบัน ท�ำให้ได้รับความนิยมและความเช่ือถือจากผู้ใช้รถ
จกัรยานยนต์เป็นอย่างมาก ซึง่ตรงกบัผลการศกึษาของ สมชัย อดุมมงคลกลู (2549) 
ที่ได้ศึกษาเรื่อง ปจจัยการส่ือสารการตลาดในการตัดสินใจซ้ือรถจักรยานยนตของ
ผูบริโภคในเขตกรุงเทพมหานคร พบว่าผูบริโภคในเขตกรุงเทพมหานครส่วนใหญ่ใช้
รถจักรยานยนต์ยี่ห้อฮอนด้ามากที่สุด

3. 	ปัจจัยด้านการท่องเที่ยวโดยรถจักรยานยนต์
การท่องเทีย่ว เป็นกจิกรรมทีเ่กดิขึน้ได้จากหลายวตัถปุระสงค์ด้วยกัน เช่น 
1. 	เดินทางท่องเที่ยวเพื่อหลีกหนีจากชีวิตประจ�ำวัน 
2. 	เดินทางท่องเที่ยวเพื่อหาประสบการณ์ที่แปลกใหม่ 
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3. 	เดินทางท่องเที่ยวเพื่อวัฒนธรรมและศาสนา 
4. 	เดินทางท่องเที่ยวเพื่อการศึกษา 
5. 	เดินทางท่องเที่ยวเพื่อกีฬาและความบันเทิง 
6. 	เดินทางท่องเที่ยวเพื่อการกีฬาและความบันเทิง 
7. 	เดินทางท่องเที่ยวเพื่อประวัติศาสตร์และความสนใจพิเศษ 
8. 	เดินทางท่องเที่ยวเพื่องานอดิเรก 
9. 	เดินทางท่องเที่ยวเพื่อเยี่ยมญาติมิตร 
10. เดินทางท่องเที่ยวเพื่อธุรกิจ 
ทัง้นี ้ในความเป็นจรงินัน้ การท่องเทีย่วล้วนเป็นการเดนิทางเพือ่การพกัผ่อน 

เป็นหลักแทบทั้งสิ้น กลุ่มนักท่องเที่ยวที่ใช้รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะก็เช่นกัน  
โดยจากการศึกษาพบว่า เหตุผลหลักที่เดินทางท่องเที่ยวนั้น ก็คือเพื่อความต้องการ
การพักผ่อนนั่นเอง 

ในแต่ละฤดูกาล พบว่าฤดูที่เหมาะสมกับการขับข่ีรถจักรยานยนต์เพื่อ
การท่องเที่ยวมากที่สุดนั้น คือ ฤดูหนาว โดยผลการศึกษาพบว่านักท่องเที่ยวที่ใช้
รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะเลือกเดินทางท่องเท่ียวในระหว่างเดือนพฤศจิกายน -
เดือนธันวาคม มากท่ีสุด ในช่วงเวลาดังกล่าว อากาศเฉลี่ยของประเทศไทยจะอยู่
ที่ 18-25 องศาเซลเซียส ซึ่งในการขับขี่รถจักรยานยนต์นั้น เป็นกิจกรรมกลางแจ้ง  
ดงัน้ันนักท่องเทีย่วท่ีใช้รถจกัรยานยนต์เป็นพาหนะมกัเลอืกเดนิทางท่องเทีย่วในช่วง
ทีอ่ากาศหนาวมากทีส่ดุ ซึง่กค็อื เดือนพฤศจกิายน - เดอืนธนัวาคม นัน่เอง ประกอบ
กับในช่วงปลายปี หลาย ๆ  บริษัทจะท�ำการจ่ายโบนสัให้กบัพนกังานของตนเอง กลุม่ 
นักท่องเที่ยวบางส่วนจึงเลือกที่จะใช้จ่ายเงินไปกับการท่องเท่ียวในรูปแบบท่ีตนเอง
ต้องการ ในการท่องเทีย่วแต่ละครัง้นัน้ ความปลอดภยัถอืเป็นเรือ่งส�ำคญัทีส่ดุ ดงันัน้
หลาย ๆ คนจึงมีการชักชวนกลุ่มเพื่อนให้ขับขี่รถจักรยานยนต์เดินทางท่องเที่ยวไป 
ด้วยกัน ซ่ึงในการเดินทางเป็นหมู่คณะจะมีความปลอดภัยมากกว่าการเดินทาง 
ท่องเที่ยวแบบเดี่ยว ในการเดินทางแบบหมู่คณะ จะมีรูปแบบการจัดขบวนในการ
ขับขี่ที่ชัดเจน และเป็นไปตามหลักการขับขี่ นอกจากนี้จะมีมาแชลคอยดูแล พร้อม
ทั้งมีรถเซอร์วิสเดินทางร่วมไปด้วย 
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การเดินทางด้วยรถจักรยานยนต์นั้น มีค่าใช้จ่ายท่ีน้อยกว่าการเดินทาง
ด้วยพาหนะแบบอื่นค่อนข้างเยอะ โดยเฉพาะค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงที่ใช้ไปในแต่ละครั้ง
ในการเดินทาง ดังนั้นการเดินทางท่องเที่ยวโดยรถจักรยานยนต์ไม่จ�ำเป็นต้องใช้เงิน
มากจนเกินความจ�ำเป็น จากการศึกษาพบว่า นักท่องเที่ยวที่ใช้รถจักรยานยนต์เป็น
ยานพาหนะ มีการใช้จ่ายในการเดินทางท่องเที่ยวแค่ไม่เกิน 1,000 บาท ต่อคนต่อ
ทริปเท่าน้ันเอง ซึง่ผลการศึกษายงัพบอกีว่า ส่วนใหญ่มกัเลอืกเดนิทางท่องเท่ียวแบบ  
1 วัน เน่ืองจากสามารถเดินทางในวันสุดสัปดาห์ได้โดยไม่ต้องท�ำการลางานเพื่อ 
ท่องเที่ยว ดังนั้นในเมื่อนักท่องเที่ยวมีเวลาสั้น ๆ และต้องการใช้งบประมาณไม่มาก 
จึงเลือกเดินทางท่องเท่ียวในจังหวัดที่มีระยะทางไม่ไกลจากกรุงเทพมหานครมาก
นัก ซึ่งจังหวัดต่าง ๆ ในภาคตะวันตกของประเทศไทยเป็นตัวเลือกที่เหมาะสมเป็น
อย่างยิง่ เน่ืองจากระยะทางทีไ่ม่ไกลมากจนเกนิไป มสีถานทีท่่องเทีย่วทีห่ลากหลาย 
มีเส้นทางการขับขี่ที่ท้าทายและสวยงาม เป็นต้น ซ่ึงในการเดินทางท่องเท่ียวโดย 
รถจักรยานยนต์นั้น เส้นทางการเดินทางถือเป็นส่วนส�ำคัญที่ส่งผลต่อการตัดสินใจ
ของนักท่องเที่ยวในระดับสูงเลยทีเดียว 

ในการขบัขีร่ถจักรยานยนต์บนทางหลวงนัน้ จะมกีารระบใุนกฎหมายจราจร
ไว้อย่างชดัเจนในเรือ่งของความเรว็ทีส่ามารถใช้ได้ คอื ไม่เกนิ 80 กโิลเมตรต่อชัว่โมง
ส�ำหรบัรถจกัรยานยนต์ทีม่ขีนาดเคร่ืองยนต์ต�ำ่กว่า 400 cc และ ไม่เกนิ 100 กโิลเมตร 
ต่อช่ัวโมงส�ำหรับรถจักรยานยนต์ที่มีขนาดเครื่องยนต์สูงกว่า 400 cc โดยจากผล 
การศึกษาพบว่า นักท่องเที่ยวเลือกใช้รถจักรยานยนต์ท่ีมีขนาดเครื่องยนต์ระหว่าง  
ที่ 301 cc - 400 cc ดังนั้นจึงสอดคล้องกับผลการศึกษาในเรื่องความเร็วที่ใช้ในการ
ขับขี่รถจักรยานยนต์เพื่อเดินทางท่องเที่ยวที่ 51-100 กิโลเมตร/ชั่วโมง ความเร็ว 
ดังกล่าวถือเป็นความเร็วที่เหมาะสมกับการเดินทางอย่างปลอดภัยมากที่สุด

ข้อเสนอแนะ 
ในการวิจัยครั้งต่อไป ควรท�ำการศึกษาในมิติการป้องกันอุบัติเหตุจากการ

ท่องเทีย่วโดยรถจกัรยานยนต์ เนือ่งจากรถจักรยานยนต์เป็นพาหนะทีก่่อให้เกดิความ
เสียหายสูงหากเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งสามารถน�ำผลการศึกษามาร่วมเป็นแนวทางในการ 
ส่งเสริมพัฒนาการท่องเที่ยวโดยรถจักรยานยนต์ได้อย่างเหมาะสม
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