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บทคัดย่อ 
ประเทศไทยมีความจ าเป็นที่จะต้องจัดท าประมวลกฎหมายขนส่งและโลจิสติกส์ขึ้นมา

โดยเฉพาะ โดยปรับปรุงจากประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ที่มีอยู่เดิม หรือเป็นบรรพหนึ่ง
ในประมวลกฎหมายพาณิชย์ที่ร่างแยกออกมาต่างหาก หรือแยกออกมาจากประมวลกฎหมาย
พาณิชย์เป็นเอกเทศ เนื่องจากต้องมีการบูรณาการกันระหว่างการขนส่งทางบก การขนส่งทาง
ราง การขนส่งทางแม่น้ าล าคลอง การขนส่งทางทะเลและพาณิชย์นาวี และการขนส่งทาง
อากาศ เพ่ือให้ทันกับความเปลี่ยนแปลงของการขนส่งและโลจิสติกส์ของโลกยุคปัจจุบัน 
เนื่องจากมีการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบจึงจ าเป็นต้องรวบรวมกฎหมายการขนส่งที่มีอยู่
ทั้งหมดเข้าเป็นประมวลกฎหมายเพ่ือให้สอดคล้องกับพลวัฒน์ทางธุรกิจในปัจจุบัน กฎหมายที่
กระจัดกระจายไม่สามารถบังคับใช้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ เนื่องจากเนเธอร์แลนด์ เยอรมนี 
แคนาดา สิงค์โปร์และออสเตรเลียมีกฎหมายด้านนี้ที่ครอบคลุมทุกประเด็น และทันสมัย จึงควร
จะน าบทบัญญัติจากกฎหมายของประเทศเหล่านี้มาใช้ในการร่างประมวลกฎหมายขนส่งและโล
จิสติกส์ 

อย่างไรก็ตามประเทศไทยไม่มีกฎหมายประกันภัยทางทะเล กฎหมายประกันภัยทาง
อากาศ กฎหมายประกันภัยการขนส่งทางแม่น้ าล าคลอง กฎหมายประกันภัยการขนส่งทางราง 
และกฎหมายประกันภัยการขนส่งต่อเนื่องหลายวิธี จึงจ าเป็นที่จะต้องน าบทบัญญัติการ
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ประกันภัยการขนส่งทุกประเภทและการประกันภัยการขนส่งต่อเนื่องหลายวิธีเข้ามารวมอยู่ ใน
ประมวลกฎหมายขนส่งและโลจิสติกส์ที่จะร่างขึ้นนี้ด้วย 
ค าส าคัญ: การขนส่งระหว่างประเทศ, การประกันภัยการขนส่ง, โลจิสติกส ์
 
ABSTRACT 
 Thailand needs to draft code of transportation and logistics separately 
from the current civil and commercial code.  It can be either a book in the 
separate commercial code or an independent code.  To cope with the 
continuous change in the world of transport and logistics, the integration of land, 
rail, inland water and maritime transport is necessary.  Because of the 
development of a successive combined carriage, the codification of current 
transport laws is consistent with the present business dynamism.  The scattered 
laws of transports cannot govern a multimodal transport effectively.  Because 
the Netherlands, Germany, Canada, Singapore and Australia are specialized at 
transport laws covering almost every issue in international transport and logistics, 
the provisions of transport laws in these countries can be used to draft a Thai 
new code of transport and logistics.  
 However, Thailand does not have maritime insurance law, aviation 
insurance law, inland waterway insurance law, rail carriage insurance law and 
successive combined carriage insurance law.  Hence, the provisions for the 
insurance of every mode of transport and multimodal transport must be 
incorporated into the new code of transport and logistics.  
Keywords: International Transport, Transportation Insurance, Logistics 
 

บทน า 
ประเทศไทยมีความจ าเป็นที่จะต้องจัดท าประมวลกฎหมายขนส่งและโลจิสติกส์ขึ้นมา

เฉพาะโดยอาจปรับปรุงจากประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ที่มีอยู่เดิม หรือเป็นบรรพหนึ่งใน
ประมวลกฎหมายพาณิชย์ที่แยกออกมาก็ได้ หรือแยกออกมาจากประมวลกฎหมายพาณิชย์เลย
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ก็ได้ เนื่องจากต้องมีการบูรณาการกันระหว่างการขนส่งทางบก การขนส่งทางราง การขนส่ง
ทางแม่น้ าล าคลอง การขนส่งทางทะเลและพาณิชย์นาวี และการขนส่งทางอากาศเพ่ือให้ทันกับ
การเปลี่ยนแปลงของการขนส่งและโลจิสติกส์ในโลกยุคปัจจุบัน เนื่องจากมีการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบจึงจ าเป็นต้องรวบรวมกฎหมายการขนส่งที่มีอยู่ทั้งหมดเข้าเป็นประมวลกฎหมาย
เพ่ือให้สอดคล้องกับพลวัฒน์ทางธุรกิจในปัจจุบัน กฎหมายที่มีอยู่ในปัจจุบันนั้นกระจัดกระจาย
ไม่สามารถบังคับใช้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ และปัจจุบันประเทศไทยไม่มีกฎหมายประกันภัย
ทางทะเล กฎหมายประกันภัยทางอากาศ กฎหมายประกันภัยการขนส่งทางแม่น้ าล าคลอง 
กฎหมายประกันภัยการขนส่งทางราง และกฎหมายประกันภัยการขนส่งต่อเนื่องหลายวิธีที่
ชัดเจนเป็นรูปธรรม 

ในการร่างประมวลกฎหมายขนส่งและโลจิสติกส์ต้องน าบทบัญญัติจากกฎหมายใน
เรื่องนี้จากประเทศเนเธอร์แลนด์ เยอรมนี แคนาดา สิงค์โปร์และออสเตรเลียซึ่งมีกฎหมายด้าน
นี้ที่ครอบคลุมทุกประเด็นและทันสมัยมาประกอบในการร่างประมวลกฎหมายขนส่งและโลจิ
สติกส์ เนื่องจากการประกันภัยในการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศมีความส าคัญต่อการน าเข้า
และส่งออกมากจึงจ าเป็นที่จะต้องน าบทบัญญัติการประกันภัยการขนส่งทุกประเภทและการ
ประกันภัยการขนส่งต่อเนื่องหลายวิธีเข้ามารวมอยู่ในประมวลกฎหมายขนส่งและโลจิสติกส์ที่
จะร่างขึ้นนี้ด้วย 

 

บทบัญญัติของกฎหมายขนส่งและโลจิสติกส์ของประเทศไทยที่มีอยู่ในปัจจุบัน 
การขนส่งทางทะเลและพาณิชย์นาวี 
 ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา พ.ศ.2565 กล่าวว่าบทบัญญัติของกฎหมายขนส่ง
และโลจิสติกส์ของประเทศไทยที่มีอยู่ในปัจจุบันที่เกี่ยวกับการขนส่งทางทะเลและพาณิชย์นาวี
นั้นมีพรบ.การรับขนของทางทะเล พ.ศ.2534 (ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา, 2565) เป็น
หลัก มีพรบ.ส่งเสริมการพาณิชย์นาวี พ.ศ.2521 (ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา, 2565) ใช้
ในการส่งเสริมการพาณิชย์นาวีมากกว่าที่จะใช้ก ากับกิจการประเภทนี้ ไม่ครอบคลุมถึงการ
ประกันภัยทางทะเลขาดบทบัญญัติเกี่ยวกับ เจ้าของเรือที่เป็นบุคคลธรรมดาหรือนิติบุคคล 
(Shipowner or company) เรือ (Ship) และสภาพเรือ สิทธิต่างๆในเรือเดินทะเล บุริมสิทธิ
ต่างๆบนเรือเดินทะเล บุริมสิทธิ์เหนือสิ่งของต่างๆ ที่อยู่ในเรือเดินทะเล และบุคคลต่างๆที่
เกี่ยวข้องกับการเดินเรือทะเลและพาณิชย์นาวี เช่นผู้บังคับเรือ (Captain or skipper) นายท้าย
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เรือ ลูกเรือ ต้นหนและเจ้าหน้าที่ประจ าเรืออ่ืนๆ เป็นต้น สัญญาการขนส่งแบบเช่าเหมาล า 
(Affreightment) สัญญาการขนส่งผู้โดยสารทางทะเล (Carriage of passengers by sea) ซึ่ง
รวมสัมภาระของผู้โดยสารรวมถึงเอกสารต่างๆที่ใช้กับสัญญาประเภทนี้  บทบัญญัติเกี่ยวกับ
อุบัติเหตุทางทะเล เช่น เรือชนกัน เรือจม เหตุสุดวิสัย (Force majeurs) การกู้เรือ ความ
เสียหายร่วมกัน (General average) การรั่วไหลของสิ่งของที่เป็นพิษ สารเคมี น้ ามัน เป็นต้นที่
รั่วลงสู่ทะเล ความรับผิดต่อสินค้าและเจ้าของ ผู้ส่งสินค้า ผู้โดยสารและสัมภาระตัวเรือ ผู้บังคับ
เรือ เรือ ลูกเรือ ต้นหนและเจ้าหน้าที่ประจ าเรืออ่ืนๆ และความรับผิดที่เกิดขึ้นกับบุคคลที่  3 
และสิ่งแวดล้อม ความรับผิดในเรื่องการสูญหายและเสียหายของสินค้า ความรับผิด
ทรัพยากรธรรมชาติทางทะเล ความรับผิดต่อการสูญเสียชีวิตของผู้บังคับเรือ ลูกเรือ ต้นหนและ
เจ้าหน้าที่ประจ าเรืออ่ืนๆ และบุคคลที่ 3 ข้อจ ากัดความรับผิดจากภัยทางทะเล ระยะเวลาใน
การรับผิด และสัญญาการประกันภัยทางทะเล (Marine insurance)  

การขนส่งในแม่น้ าล าคลอง 
ไม่มีกฎหมายการขนส่งในแม่น้ าล าคลองและการประกันภัยที่เฉพาะเจาะจง 

การขนส่งทางบก 
ในเรื่องการขนส่งทางบกนั้นจะใช้พรบ.ขนส่งทางบก พ.ศ.2522 เป็นหลัก  แต่ก็ยังขาด

บทบัญญัติที่ชัดเจนเกี่ยวกับเจ้าของรถยนต์ รถยนต์ คนขับรถ (Driver) เจ้าหน้าที่ประจ ารถอ่ืนๆ  
(ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา, 2565) ผู้โดยสารและสัมภาระ สินค้าและเจ้าของ ผู้ส่งและ
ผู้รับสินค้า สัญญาเช่ารถทั้งคันส าหรับผู้โดยสารและสินค้า สัญญาการขนส่งสินค้าทางบก 
(Carriage of goods by road) โดยผู้ส่งสินค้าจ่ายค่าระวางให้กับผู้รับขนโดยได้รับใบตราส่ง 
(Bill of lading) เป็นเอกสารกรรมสิทธิ์ สัญญาการขนส่งผู้โดยสารทางบก (Carriage of 
passengers by road) และสัญญาการใช้พาหนะย้ายบ้าน การกู้รถยนต์ ความเสียหายร่วมกัน 
(General average) ในกรณีที่มีเจ้าของสินค้าหลายคน การรั่วไหลของสิ่งของที่เป็นพิษ 
สารเคมี น้ ามัน เป็นต้นที่รั่วลงสู่ท้องถนน ความรับผิดต่อสินค้าและเจ้าของ ผู้ส่งสินค้า ผู้โดยสาร
และสัมภาระรถยนต์ คนขับรถ และเจ้าหน้าที่ประจ ารถอ่ืนๆ และความรับผิดที่เกิดขึ้นกับบุคคล
ที่ 3 และสิ่งแวดล้อม และข้อพิพาทและการยุติข้อพิพาท 

การขนส่งทางอากาศ 
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ในเรื่องการขนส่งทางอากาศนั้นจะใช้พรบ.การรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ.
2558เป็นหลัก (ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา, 2565) ไม่มีกฎหมายการประกันภัยทาง
อากาศแต่อาศัยออกกฎกระทรวงโดยกระทรวงคมนาคมมาบังคับใช้  ขาดบทบัญญัติเกี่ยวกับ 
เจ้าของอากาศยาน (Aircraft owner) อากาศยาน (Aircrafts) สภาพอากาศยาน ผู้บังคับอากาศ
ยาน (Pilots) นักบินผู้ช่วย (Co-pilots) ลูกเรือ (Crews) และเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานอ่ืนๆ 
(ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย, 2565) เป็นต้น สัญญาการขนส่งแบบเช่าเหมาล า 
(Freighter) ที่มีคู่สัญญาเช่าเหมาล า (Charter party) ขาดบทบัญญัติเกี่ยวกับการกู้ซากอากาศ
ยาน ความเสียหายร่วมกัน (General average) ในกรณีที่มีเจ้าของสินค้าหลายคน ความรับผิด
ต่อสินค้าและเจ้าของ ผู้ส่งสินค้า ผู้โดยสารและสัมภาระ ตัวอากาศยาน ผู้บังคับอากาศยาน 
นักบินผู้ช่วย ลูกเรือและเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานอ่ืนๆ และความรับผิดที่เกิดขึ้นกับบุคคลที่ 
3 ทั้งในเรื่องชีวิตและทรัพย์สินรวมไปถึงสิ่งแวดล้อม  ความรับผิดในเรื่องการสูญหายและ
เสียหายของสินค้า ความรับผิดต่อทรัพย์สินสาธารณะ ความรับผิดต่อการสูญเสียชีวิตของผู้
บังคับอากาศยาน นักบินผู้ช่วย ลูกเรือและเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานอ่ืนๆ และบุคคลที่ 3 
ข้อจ ากัดความรับผิดจากภัยทางอากาศ ระยะเวลาในการรับผิด และสัญญาการประกันภัยทาง
อากาศ (Aviation insurance) ที่รวมการประกันภัย ผู้โดยสารและสัมภาระ สินค้าและเจ้าของ 
การจัดการทรัพย์สินต่างๆ และข้อพิพาทและการยุติข้อพิพาท (ส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย, 2565)  

การขนส่งทางราง 
ในเรื่องการขนส่งทางรางนั้นจะใช้พรบ.การรถไฟแห่งประเทศไทย พ.ศ.2494 ที่แก้ไข

หลายครั้งซึ่งล่าสุดคือเมือปีพ.ศ.2543เป็นหลัก (การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2565) ซึ่งไม่
ทันสมัย ไม่ครอบคลุมรถไฟฟ้าใต้ดิน รถไฟความเร็วสูงดังนั้นจึงมีการเสนอร่างพรบ.การขนส่ง
ทางรางเพ่ือเป็นหลักในการบังคับใช้ในการขนส่งทางราง (การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่ง
ประเทศไทย, 2565) แต่ไม่มีบทบัญญัติเกี่ยวกับเจ้าของรถไฟ ราง รถไฟ คนขับรถไฟ (Train 
drivers) และเจ้าหน้าที่ประจ ารถไฟอ่ืนๆ สัญญาเช่ารถไฟทั้งคัน สัญญาเช่ารถไฟเป็นตู้ๆ สัญญา
การขนส่งสินค้าทางราง (Carriage of goods by rail) โดยผู้ส่งสินค้าจ่ายค่าระวางให้กับผู้รับ
ขนและส่งผ่านบริษัทเดินรถไฟ (Train operators) โดยได้รับใบตราส่ง (Bill of lading) เป็น
เอกสารกรรมสิทธิ์ สัญญาการขนส่งผู้โดยสารทางราง (Carriage of passengers by rail) และ
กฎหมายการประกันภัยการขนส่งทางราง ไม่มีบทบัญญัติเกี่ยวกับการกู้รถไฟ ความเสียหาย
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ร่วมกัน (General average) ในกรณีที่มีเจ้าของสินค้าหลายคน การรั่วไหลของสิ่งของที่เป็นพิษ 
สารเคมี น้ ามัน เป็นต้นที่รั่วลงสู่ข้างราง ความรับผิดที่เกิดขึ้นกับบุคคลที่ 3  และสิ่งแวดล้อม 
ความรับผิดในเรื่องการสูญหายและเสียหายของสินค้า ความรับผิดต่อการสูญเสียชีวิตของคนขับ
รถไฟและเจ้าหน้าที่ประจ ารถไฟอ่ืนๆ และบุคคลที่ 3 ข้อจ ากัดความรับผิด และสัญญาการ
ประกันภัยการรับขนทางราง (Rail carriage insurance) ซึ่งรวมการคุ้มครองผู้ประสบภัยทาง
รถไฟและบุคคลที่ 3 และข้อพิพาทและการยุติข้อพิพาท 

การขนส่งต่อเนื่องหลายวิธี 
ในเรื่องการขนส่งต่อเนื่องหลายวิธีนั้นจะใช้พรบ.การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบพ.ศ.

2548 เป็นหลัก (ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา, 2565)  แต่ไม่มีนิยามบุคคลที่เกี่ยวข้องกับ
การขนส่งต่อเนื่องหลายวิธีทุกประเภทที่ชัดเจน เช่น ผู้ให้บริการขนส่งระหว่างประเทศ (Freight 
forwarders)  ที่ เ ป็ น  Third party logistics providers, Fourth party logistics providers 
และ Fifth party logistics providers ผู้ส่งสินค้า (Consignor) ผู้รับสินค้า (Consignee) และ
การจดทะเบียนเป็นผู้ให้บริการขนส่งระหว่างประเทศประเภทต่างๆ  และขาดกฎหมายการ
ประกันภัยการขนส่งต่อเนื่องหลายวิธี 

ความเป็นมาของบทบัญญัติในประมวลกฎหมายขนส่ง และโลจิสติกส์เพื่อร่างข้ึนใหม่ 
ความเป็นมาของบทบัญญัติในประมวลกฎหมายขนส่ง และโลจิสติกส์เพ่ือร่างขึ้นใหม่

โดยใช้บทบัญญัติกฎหมายขนส่งของไทยที่มีอยู่ผสมผสานกับบทบัญญัติจากต่างประเทศ เช่น 
ประมวลกฎหมายแพ่งแห่งราชอาณาจักรเนเธอร์แลนด์ (Burgerlijk Wetboek) บรรพ 8 (BW8) 
เป็นแม่แบบหลักของประมวลกฎหมายขนส่งและโลจิสติกส์ทั้งหมด  (Dutch Civil Law, 2022) 
ประมวลกฎหมายพาณิชย์แห่งสหพันธ์สาธารณรัฐเยอรมนี (Handelsgesetzbüch) บรรพ 5 
(HGB5) เป็นบทบัญญัติทางพาณิชย์นาวี (Bundesamt für Justiz, 2022) ประมวลกฎหมาย
แพ่งแห่งมณฑลควิ เบก (Code Civil du Québec) บรรพ 5 (CCQ5) เป็นแม่แบบรอง
บทบัญญัติการขนส่งทางพาณิชย์นาวีและประกันภัย (LégisQuébec, 2022)  พรบ.การขนส่ง
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ ค.ศ.2021  (Multimodal Transport Act 2021) ของสาธารณรัฐ
สิงคโปร์  (Singapore Statues Online, 2022) พรบ.ความรับผิดทางการบินพลเรือน (ผู้รับ
ขน) ค.ศ.1959 แก้ไขเพ่ิมเติมล่าสุดเมื่อ ค.ศ.2022 (Civil Aviation Carrier’s Liability) ของ
ประเทศเครือรัฐออสเตรเลีย (Civil Aviation Safety Authority, 2022) เป็นต้น 
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สัญญารับขนในบรรพ 3 (ลักษณะ 8) เอกเทศสัญญาของประมวลกฎหมายแพ่งและ
พาณิชย์ไทยนั้นคัดลอกมาจากสัญญารับขนในส่วนที่ 2 (ลักษณะ 16) ของประมวลกฎหมายหนี้
ของสมาพันธรัฐสวิส (เกียรติก าจร มีขนอน, 2565) ซึ่งต้นฉบับนั้นไม่เหมาะสมกับการน าไปใช้ใน
ประมวลกฎหมายขนส่งและโลจิสติกส์ที่จะร่างขึ้นมาใหม่ เนื่องจากสมาพันธรัฐสวิส  เป็น
ประเทศที่ไม่มีการขนส่งทางทะเล จึงสมควรยกเลิกสัญญารับขนในประมวลกฎหมายแพ่งและ
พาณิชย์ไทย แล้วประกาศใช้ประมวลกฎหมายขนส่งและโลจิสติกส์ซึ่งยึดเอาบรรพ 8 ของ
ประมวลกฎหมายแพ่งแห่งราชอาณาจักรเนเธอร์แลนด์เป็นหลักโดยเรียงล าดับข้อบัญญัติคือ 
บททั่วไป การขนส่งทางทะเลและพาณิชย์นาวี การขนส่งทางแม่น้ าล าคลอง การขนส่งทางบก 
การขนส่งทางอากาศและการขนส่งทางราง จากนั้นจึงต่อด้วยบทบัญญัติเกี่ยวกับการขนส่ง
หลายวิธีต่อเนื่อง จากนั้นใช้บรรพ 5 ของประมวลกฎหมายแพ่งมณฑลควิเบกมาใช้เรียงล าดับ
บทบัญญัติของการขนส่งแต่ละประเภทโดยเรียงล าดับ สัญญาเช่าเหมายานพาหนะทั้งล า สัญญา
ขนส่งผู้โดยสารและสัมภาระ สัญญาการขนส่งสินค้า และสัญญาประกันภัยที่เรียงล าดับ
ยานพาหนะ ผู้บังคับยานพาหนะและเจ้าหน้าที่ประจ ายานพาหนะ ผู้โดยสารและสัมภาระ 
สินค้าและเจ้าของ ตามล าดับ โดยใช้บทบัญญัติจากบรรพ 8 ของประมวลกฎหมายแพ่งแห่ง
ราชอาณาจักรเนเธอร์แลนด์ที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทุกประเภท  บทบัญญัติจากบรรพ 5 
ประมวลกฎหมายพาณิชย์แห่งสหพันธ์สาธารณรัฐเยอรมนีที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางทะเล 
บทบัญญัติจากบรรพ 5 ของประมวลกฎหมายแพ่งแห่งมณฑลควิเบคที่เกี่ยวข้องกับการขนส่ง
ทางทะเลและการประกันภัย ทุกรูปแบบทั้งทางบก ทางเรือ ทางอากาศเข้ามารวมกันกับ
กฎหมายการขนส่งต่างๆที่มีอยู่ในไทย เพ่ือให้ครอบคลุมการขนส่งทุกประเภท  
 

 
 
 
 
 
 

นิยามเกี่ยวกับการขนส่ง ยานพาหนะ 
และบุคคลท่ีเกี่ยวข้อง 

ยานพาหนะและเจ้าของ 
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ภาพที่ 1 โครงสร้างบทบัญญัติในประมวลการขนส่ง 

 
โครงสร้างประมวลกฎหมายขนส่งและโลจิสติกส์ 

ประมวลประมวลกฎหมายขนส่งและโลจิสติกส์แบ่งเป็น 8 หมวดคือ บททั่วไป การ
ขนส่งทางทะเลและพาณิชย์นาวี การขนส่งทางแม่น้ าล าคลอง การขนส่งทางบก การขนส่งทาง
อากาศ การขนส่งทางราง การขนส่งต่อเนื่องหลายวิธี และบทส่งท้ายตามล าดับ โดยบทบัญญัติ
การขนส่งทุกประเภทควรจะกล่าวถึง เจ้าของยานพาหนะ ยานพาหนะ ผู้ควบคุมและเจ้าหน้าที่
ประจ ายานพาหนะ ผู้โดยสารและสัมภาระ สินค้าและเจ้าของ อุบัติเหตุ ความเสียหาย ความรับ
ผิดและการชดใช้ค่าเสียหาย และการประกันภัย  

บุคคลท่ีเกี่ยวข้อง เช่น ผู้บังคับยานพาหนะ บุคคล
ประจ ายานพาหนะ ผู้ดูแลยานพาหนะ เป็นต้น 

สัญญาเช่ายานพาหนะทั้งล าหรือท้ังคัน 

สัญญารับขนสินค้า 

สัญญารับขนผู้โดยสารและสัมภาระ 

อุบัติเหตุ ความเสียหายและการรับผิด 

การชดใช้ค่าเสียหายและการประกันภัย 

ข้อพิพาทและการยุติข้อพิพาท 
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 เริ่มจากบทบัญญัติทั่วไปที่เกี่ยวข้องกับการขนส่ง นิยามการขนส่งทั้งหมด เช่นผู้ส่ง
สินค้า (Consignor) ผู้รับสินค้า (Consignee)  แล้วใส่นิยามของการขนส่งต่อเนื่องหลายวิธี เช่น
ผู้ ให้บริการขนส่งระหว่างประเทศ ( Freight forwarders) ที่ เป็น Third party logistics 
providers, Fourth party logistics providers และ Fifth party logistics providers แล้ว
จึงขึ้นต้นด้วยนิยามการขนส่งทางเรือเดินทะเล การขนส่งทางแม่น้ าล าคลอง การขนส่งทางบก 
การขนส่งทางอากาศ และการขนส่งทางราง ตามประมวลกฎหมายแพ่งแห่งราชอาณาจักร
เนเธอร์แลนด์บรรพ 8 ที่เอานิยามผู้เกี่ยวข้องในการขนส่งต่อเนื่องหลายวิธี (Successive 
combined carriage of good or multimodal transport) อยู่ในบททั่วไป สัญญาการรับขน
สินค้า (Carriage of goods) สัญญาการขนส่งผู้โดยสารและสัมภาระ (Carriage of passengers 
and luggage)  สัญญาการขนส่งสาธารณะในประเทศ (Inland public transport) สัญญาการ
ขนส่งผู้โดยสารต่อเนื่องหลายวิธี (Successive combined carriage of passengers) เป็นการ
ปูพื้นฐานก่อนจะกล่าวถึงการขนส่งในแต่ละรูปแบบต่อไป 

การขนส่งทางทะเลและพาณิชย์นาวี 
การขนส่งทางทะเลควรจะอาศัยบทบัญญัติของหมวด 3 ในประมวลกฎหมายแพ่ง

เนเธอร์แลนด์ บรรพ 8 และประมวลกฎหมายพาณิชย์เยอรมนี บรรพ 5 ที่บังคับใช้ในเรื่องการ
ขนส่งทางทะเลและพาณิชย์นาวี แต่ควรจะเรียงมาตราแบบประมวลกฎหมายแพ่งมณฑลควิเบก 
บรรพ 5 ในส่วนของการเช่าและจ้างเรือในกิจกรรมต่างๆ บทบัญญัติการขนส่งทางทะเลและ
พาณิชย์นาวีควรเริ่มจาก เจ้าของเรือที่เป็นบุคคลธรรมดาหรือนิติบุคคล (Shipowner or 
company) เรือ (Ship) และสภาพเรือ สิทธิต่างๆในเรือเดินทะเล บุริมสิทธิต่างๆบนเรือเดิน
ทะเล บุริมสิทธิ์เหนือสิ่งของต่างๆ ที่อยู่ในเรือเดินทะเล และบุคคลต่างๆที่เกี่ยวข้องกับการ
เดินเรือทะเลและพาณิชย์นาวี เช่นผู้บังคับเรือ (Captain or skipper) นายท้ายเรือ ลูกเรือ ต้น
หนและเจ้าหน้าที่ประจ าเรืออ่ืนๆ เป็นต้น 

 สัญญาการขนส่งทางทะเลและพาณิชย์นาวีควรจะเริ่มต้นจากสัญญาการขนส่งแบบเช่า
เหมาล า (Affreightment) ที่มีคู่สัญญาเช่าเหมาล า (Charter party) ตามแบบประมวล
กฎหมายแพ่งมณฑลควิเบก บรรพ 5 ไม่ใช่เริ่มต้นด้วยสัญญารับขนสินค้าแล้วตามมาด้วย
ผู้โดยสารแบบประมวลกฎหมายแพ่งเนเธอร์แลนด์ บรรพ 8 และประมวลกฎหมายพาณิชย์
เยอรมนี บรรพ 5 สัญญาเช้าเหมาล าเริ่มต้นจากสัญญาการเช่าเรือเปล่า (Bareboat charter) 
สัญญาการเช่าเรือตามระยะเวลา (Time charter) และสัญญาการเช่าเรือเป็นเที่ยว (Voyage 
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charter) รวมไปถึงเอกสารต่างที่ใช้ในการเช่าเรือแบบเหมาล า รวมทั้งกฎเกณฑ์พิเศษต่างๆที่
เกี่ยวกับสัญญาแบบนี้  

จากนั้นสัญญาการขนส่งสินค้าทางทะเล (Carriage of goods by sea) โดยผู้ส่งสินค้า
จ่ายค่าระวางให้กับผู้รับขนและส่งผ่านสายการเดินเรือ (Liners) โดยได้รับใบตราส่ง (Bill of 
lading) เป็นเอกสารกรรมสิทธิ์ สัญญาการขนส่งผู้โดยสารทางทะเล (Carriage of passengers 
by sea) ซึ่งรวมสัมภาระของผู้ โดยสารรวมถึงเอกสารต่างๆที่ใช้กับสัญญาประเภทนี้  มี
บทบัญญัติเกี่ยวกับอุบัติเหตุทางทะเล เช่น เรือชนกัน เรือจม เหตุสุดวิสัย (Force majeurs) 
การกู้เรือ ความเสียหายร่วมกัน (General average) การรั่วไหลของสิ่งของที่เป็นพิษ สารเคมี 
น้ ามัน เป็นต้นที่รั่วลงสู่ทะเล ความรับผิดต่อสินค้าและเจ้าของ ผู้ส่งสินค้า ผู้โดยสารและ
สัมภาระตัวเรือ ผู้บังคับเรือ เรือ ลูกเรือ ต้นหนและเจ้าหน้าที่ประจ าเรืออ่ืนๆ และความรับผิดที่
เกิดขึ้นกับบุคคลที่ 3 และสิ่งแวดล้อม ความรับผิดในเรื่องการสูญหายและเสียหายของสินค้า 
ความรับผิดทรัพยากรธรรมชาติทางทะเล ความรับผิดต่อการสูญเสียชีวิตของผู้บังคับเรือ ลูกเรือ 
ต้นหนและเจ้าหน้าที่ประจ าเรืออ่ืนๆ และบุคคลที่ 3 ข้อจ ากัดความรับผิดจากภัยทางทะเล 
ระยะเวลาในการรับผิด และสัญญาการประกันภัยทางทะเล (Marine insurance) ที่รวมการ
ประกันภัย ผู้โดยสารและสัมภาระ สินค้าและเจ้าของ การจัดการทรัพย์สินต่างๆ และข้อพิพาท
และการยุติข้อพิพาท ซึ่งบทบัญญัติใน พรบ.การรับขนของทางทะเล พ.ศ.2534 และพรบ.
ส่งเสริมการพาณิชย์นาวี พ.ศ.2521 นั้นไม่ครอบคลุมทั่วถึง 

การขนส่งในแม่น้ าล าคลอง 
ประเทศไทยการขนส่งในแม่น้ าล าคลองมาก มีแม่น้ าสายใหญ่ เช่น แม่น้ าโขงซึ่งเป็น

แม่น้ านานาชาติผ่านหลายประเทศ เช่น จีน เมียนมาร์ สปป.ลาว ไทย กัมพูชาและเวียดนามซึ่ง
มีการขนส่งสินค้าและผู้โดยสารระหว่างประเทศรวมอยู่ด้วย แม่น้ าเจ้าพระยา แม่น้ าตาปี เป็น
ต้น จึงควรจะมีกฎหมายบังคับใช้ในแม่น้ าล าคลองโดยน าบทบัญญัติหลักมาจากหมวด 4 ใน
ประมวลกฎหมายแพ่งเนเธอร์แลนด์ บรรพ 8 ที่เก่ียวข้องกับการขนส่งในแม่น้ าล าคลองมาใช้แต่
จะต้องเขียนมาตราต่างๆให้คู่ขนานไปกับบทบัญญัติของการขนส่งทางทะเล 

สัญญาการขนส่งตามแม่น้ าล าคลองควรจะเริ่มต้นจากสัญญาการขนส่งแบบเช่าเหมาล า 
(Affreightment) ที่มีคู่สัญญาเช่าเหมาล า (Charter party) โดยเริ่มต้นจากสัญญาการเช่าเรือ
เปล่า (Bareboat charter) สัญญาการเช่าเรือตามระยะเวลา (Time charter) และสัญญาการ
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เช่าเรือเป็นเที่ยว (Voyage charter) รวมไปถึงเอกสารต่างที่ใช้ในการเช่าเรือแบบเหมาล า 
รวมทั้งกฎเกณฑ์พิเศษต่างๆที่เกี่ยวกับสัญญาแบบนี้ จากนั้นต่อด้วยสัญญาการขนส่งสินค้าใน
แม่น้ าล าคลอง (Carriage of goods by inland waterways) โดยผู้ส่งสินค้าจ่ายค่าระวาง
ให้กับผู้รับขนและส่งผ่านสายการเดินเรือ (Liners) โดยได้รับใบตราส่ง (Bill of lading) เป็น
เอกสารกรรมสิทธิ์ สัญญาการขนส่งผู้โดยสารในแม่น้ าล าคลอง (Carriage of passengers by 
inland waterways) ซึ่งรวมสัมภาระของผู้โดยสารรวมถึงเอกสารต่างๆที่ใช้กับสัญญาประเภท
นี้  

มีบทบัญญัติเกี่ยวกับอุบัติเหตุในแม่น้ าล าคลอง เช่น เรือชนกัน เรือจม เหตุสุดวิสัย 
(Force majeurs) การกู้เรือ ความเสียหายร่วมกัน (General average) การรั่วไหลของสิ่งของ
ที่เป็นพิษ สารเคมี น้ ามัน เป็นต้นที่รั่วลงสู่แม่น้ าล าคลอง ความรับผิดต่อสินค้าและเจ้าของ ผู้ส่ง
สินค้า ผู้โดยสารและสัมภาระตัวเรือ ผู้บังคับเรือ เรือ ลูกเรือ ต้นหนและเจ้าหน้าที่ประจ าเรือ
อ่ืนๆ และความรับผิดที่เกิดขึ้นกับบุคคลที่ 3 และสิ่งแวดล้อม ความรับผิดในเรื่องการสูญหาย
และเสียหายของสินค้า ความรับผิดทรัพยากรธรรมชาติในแม่น้ าล าคลอง  ความรับผิดต่อการ
สูญเสียชีวิตของผู้บังคับเรือ ลูกเรือ ต้นหนและเจ้าหน้าที่ประจ าเรืออ่ืนๆ และบุคคลที่ 3 
ข้อจ ากัดความรับผิดจากภัยทางแม่น้ าล าคลอง ระยะเวลาในการรับผิด และสัญญาการ
ประกันภัยทางเรือในแม่น้ าล าคลอง (Inland waterway insurance) และข้อพิพาทและการยุติ
ข้อพิพาท 

การขนส่งทางบก 
การขนส่งทางบก ควรใช้บทบัญญัติของพรบ.ขนส่งทางบก พ.ศ.2522 และน า

บทบัญญัติหลักมาจากหมวด 5 ในประมวลกฎหมายแพ่งแห่งราชอาณาจักรเนเธอร์แลนด์ บรรพ 
8 เข้ามาผสมผสานโดยเรียงมาตราให้คู่ขนานไปกับการขนส่งประเภทอ่ืนๆ โดยบทบัญญัติการ
ขนส่งทางบกควรจะกล่าวถึง เจ้าของรถยนต์ รถยนต์ คนขับรถ (Driver) เจ้าหน้าที่ประจ ารถ
อ่ืนๆ ผู้โดยสารและสัมภาระ สินค้าและเจ้าของ ผู้ส่งและผู้รับสินค้า  สัญญาการขนส่งทางบก
ควรจะเริ่มต้นจากสัญญาเช่ารถทั้งคัน สัญญาการขนส่งสินค้าทางบก (Carriage of goods by 
road) โดยผู้ส่งสินค้าจ่ายค่าระวางให้กับผู้รับขนโดยได้รับใบตราส่ง (Bill of lading) เป็น
เอกสารกรรมสิทธิ์ สัญญาการขนส่งผู้โดยสารทางบก (Carriage of passengers by road) 
และสัญญาการใช้พาหนะย้ายบ้าน 
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มีบทบัญญัติเก่ียวกับอุบัติเหตุในท้องถนน เช่น รถชนกัน เหตุสุดวิสัย (Force majeurs) 
การกู้รถยนต์ ความเสียหายร่วมกัน (General average) ในกรณีที่มีเจ้าของสินค้าหลายคน การ
รั่วไหลของสิ่งของที่เป็นพิษ สารเคมี น้ ามัน เป็นต้นที่รั่วลงสู่ท้องถนน ความรับผิดต่อสินค้าและ
เจ้าของ ผู้ส่งสินค้า ผู้โดยสารและสัมภาระรถยนต์ คนขับรถ และเจ้าหน้าที่ประจ ารถอ่ืนๆ และ
ความรับผิดที่เกิดขึ้นกับบุคคลที่ 3 และสิ่งแวดล้อม ความรับผิดในเรื่องการสูญหายและเสียหาย
ของสินค้า ความรับผิดต่อการสูญเสียชีวิตของคนขับรถ และเจ้าหน้าที่ประจ ารถอ่ืนๆ และ
บุคคลที่ 3 ข้อจ ากัดความรับผิด และสัญญาการประกันภัยทางบก (Road insurance) ซึ่งรวม
การคุ้มครองผู้ประสบภัยทางรถยนต์และบุคคลที่ 3 และข้อพิพาทและการยุติข้อพิพาท 

การขนส่งทางอากาศ 
การขนส่งทางอากาศ ควรใช้บทบัญญัติของพรบ.การรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ 

พ.ศ.2558 พรบ.ความรับผิดทางการบินพลเรือน (ผู้รับขน) ค.ศ.1959 แก้ไขเพ่ิมเติมล่าสุดเมื่อ 
ค.ศ.2022 ของออสเตรเลียที่ครอบคลุมถึงการประกันภัยทางอากาศด้วย ในขณะที่กฎหมาย
เกี่ยวกับการประกันภัยทางอากาศของไทยเป็นแค่กฎกระทรวงที่อาศัยอ านาจตามพรบ.การรับ
ขนทางอากาศระหว่างประเทศ พ.ศ.2558 ไม่ใช่กฎหมายที่ผ่านสภาผู้แทนราษฎร และน า
บทบัญญัติหลักมาจากหมวด 6 ในประมวลกฎหมายแพ่งเนเธอร์แลนด์  บรรพ 8 เข้ามา
ผสมผสานโดยเรียงมาตราให้คู่ขนานไปกับการขนส่งประเภทอ่ืนๆ  การขนส่งสินค้าและ
ผู้โดยสารทางอากาศต้องเป็นไปตามกฎบัตรขององค์การบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) 
และสมาคมขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศ (IATA) และอนุสัญญา (Convention) 
ต่างๆเช่น Warsaw Convention 1929, Tokyo Convention 1963, Montreal Convention 
1999 เป็นต้น (M A I H Hoeks, 2009) ซึ่งทุกประเทศจึงต้องปรับปรุงแก้ไขกฎหมายการบิน
พลเรือนให้สอดคล้องกับมาตรการใหม่ๆที่องค์กรเหล่านี้ออกมาบังคับใช้ด้วย อย่างไรก็ตามการ
บัญญัติกฎหมายบังคับใช้ในการขนส่งทางอากาศควรจะให้สอดคล้องกับเป็นคู่ขนานกับการ
ขนส่งประเภทอื่นๆ 

บทบัญญัติการขนส่งทางอากาศควรเริ่มจาก เจ้าของอากาศยาน (Aircraft owner) 
อากาศยาน (Aircrafts) สภาพอากาศยาน ผู้บังคับอากาศยาน (Pilots) นักบินผู้ช่วย (Co-
pilots) ลูกเรือ (Crews) และเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานอ่ืนๆ เป็นต้น สัญญาการขนส่งทาง
อากาศควรจะเริ่มต้นจากสัญญาการขนส่งแบบเช่าเหมาล า (Freighter) ที่มีคู่สัญญาเช่าเหมาล า 
(Charter party) สัญญาการขนส่งสินค้าทางอากาศ (Carriage of goods by air) โดยผู้ส่ง
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สินค้าจ่ายค่าระวางให้กับผู้รับขนและส่งผ่านสายการบิน (Airlines) โดยได้รับใบตราส่ง (Air 
waybill) เป็นเอกสารกรรมสิทธิ์  สัญญาการขนส่งผู้ โดยสารทางอากาศ (Carriage of 
passengers by air) ซึ่งรวมสัมภาระของผู้โดยสารรวมถึงเอกสารต่างๆที่ใช้กับสัญญาประเภทนี้ 

ในการขนส่งทางอากาศนั้นควรต้องมีบทบัญญัติเกี่ยวกับอุบัติเหตุทางอากาศ เช่น 
อากาศยานชนกัน เครื่องบินตก เหตุสุดวิสัย (Force majeurs) การกู้ซากอากาศยาน ความ
เสียหายร่วมกัน (General average) ในกรณีที่มีเจ้าของสินค้าหลายคน ความรับผิดต่อสินค้า
และเจ้าของ ผู้ส่งสินค้า ผู้โดยสารและสัมภาระ ตัวอากาศยาน ผู้บังคับอากาศยาน นักบินผู้ช่วย 
ลูกเรือและเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานอ่ืนๆ และความรับผิดที่เกิดขึ้นกับบุคคลที่ 3 ทั้งในเรื่อง
ชีวิตและทรัพย์สินรวมไปถึงสิ่งแวดล้อม ความรับผิดในเรื่องการสูญหายและเสียหายของสินค้า 
ความรับผิดต่อทรัพย์สินสาธารณะ ความรับผิดต่อการสูญเสียชีวิตของผู้บังคับอากาศยาน 
นักบินผู้ช่วย ลูกเรือและเจ้าหน้าที่ประจ าอากาศยานอ่ืนๆ และบุคคลที่ 3 ข้อจ ากัดความรับผิด
จากภัยทางอากาศ ระยะเวลาในการรับผิด และสัญญาการประกันภัยทางอากาศ (Aviation 
insurance) ที่รวมการประกันภัย ผู้ โดยสารและสัมภาระ สินค้าและเจ้าของ การจัดการ
ทรัพย์สินต่างๆ และข้อพิพาทและการยุติข้อพิพาท 

การขนส่งทางราง 
การขนส่งทางราง ควรใช้บทบัญญัติจากร่างพรบ.การขนส่งทางราง พรบ.การรถไฟแห่ง

ประเทศไทย พ.ศ.2522 และน าบทบัญญัติหลักมาจากหมวด 7 ในประมวลกฎหมายแพ่ง
เนเธอร์แลนด์ บรรพ 8 เข้ามาผสมผสานโดยเรียงมาตราให้คู่ขนานไปกับการขนส่งประเภทอ่ืนๆ 
โดยบทบัญญัติการขนส่งทางรางควรจะกล่าวถึงเจ้าของรถไฟ ราง รถไฟ คนขับรถไฟ (Train 
drivers) และเจ้าหน้าที่ประจ ารถไฟอ่ืนๆ ผู้โดยสารและสัมภาระ สินค้าและเจ้าของ ผู้ส่งและ
ผู้รับสินค้า สัญญาการขนส่งทางรางควรจะเริ่มต้นจากสัญญาเช่ารถไฟทั้งคัน สัญญาเช่ารถไฟ
เป็นตู้ๆ สัญญาการขนส่งสินค้าทางราง (Carriage of goods by rail) โดยผู้ส่งสินค้าจ่ายค่า
ระวางให้กับผู้รับขนและส่งผ่านบริษัทเดินรถไฟ (Train operators) โดยได้รับใบตราส่ง (Bill of 
lading) เป็นเอกสารกรรมสิทธิ์ สัญญาการขนส่งผู้โดยสารทางราง (Carriage of passengers 
by rail) และสัญญาการประกันภัยทางราง (Railway insurance) 

ในการขนส่งทางรางมีควรต้องมีบทบัญญัติเกี่ยวกับอุบัติเหตุในราง เช่น รถไฟชนกัน 
เหตุสุดวิสัย (Force majeurs) การกู้รถไฟ ความเสียหายร่วมกัน (General average) ในกรณี
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ที่มีเจ้าของสินค้าหลายคน การรั่วไหลของสิ่งของที่เป็นพิษ สารเคมี น้ ามัน เป็นต้นที่รั่วลงสู่ข้าง
ราง ความรับผิดต่อสินค้าและเจ้าของ ผู้ส่งสินค้า ผู้โดยสารและสัมภาระรถไฟ ผู้บังคับรถไฟ 
และเจ้าหน้าที่ประจ ารถไฟอ่ืนๆ และความรับผิดที่เกิดขึ้นกับบุคคลที่  3 และสิ่งแวดล้อม ความ
รับผิดในเรื่องการสูญหายและเสียหายของสินค้า ความรับผิดต่อการสูญเสียชีวิตของคนขับรถไฟ
และเจ้าหน้าที่ประจ ารถไฟอ่ืนๆ และบุคคลที่ 3 ข้อจ ากัดความรับผิด และสัญญาการประกันภัย
ทางราง (Rail insurance) ซึ่งรวมการคุ้มครองผู้ประสบภัยทางรถไฟและบุคคลที่ 3 และข้อ
พิพาทและการยุติข้อพิพาท 

การขนส่งต่อเนื่องหลายวิธี 
บทบัญญัติการขนส่งต่อเนื่องหลายวิธีนั้นควรจะต้องแบ่งบทบัญญัติเป็น 2 ส่วนคือ 

ส่วนแรกเอาไปไว้ในบทบัญญัติทั่วไปเพ่ือเป็นการให้นิยามบุคคลที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งต่อเนื่อง
หลายวิธีทุกประเภท เช่น ผู้ให้บริการขนส่งระหว่างประเทศ (Freight forwarders) ที่เป็น 
Third party logistics providers, Fourth party logistics providers และ  Fifth party 
logistics providers ผู้ส่งสินค้า (Consignor) ผู้รับสินค้า (Consignee) และการจดทะเบียน
เป็นผู้ให้บริการขนส่งระหว่างประเทศประเภทต่างๆโดยน าบทบัญญัติทั่วไปของประมวล
กฎหมายแพ่งแห่งราชอาณาจักรเนเธอร์แลนด์ บรรพ 8 ที่เก่ียวข้อง ของพรบ.การขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบพ.ศ.2548 และพรบ.การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ ค.ศ.2021 ของสาธารณรัฐ
สิงคโปร์มาผสมผสานกัน 

หลังจากกล่าวถึงการขนส่งสินค้าทุกประเภทแล้ว ก็จะน าบทบัญญัติการขนส่งต่อเนื่อง
หลายวิธีส่วนหลังไปอยู่ต่อกับหมวดการขนส่งทางราง โดยเริ่มจากสัญญาการรับขนสินค้า
ระหว่างประเทศกับผู้ให้บริการขนส่งระหว่างประเทศ (Freight forwarding contract)  สัญญา
การขนส่งต่อเนื่องหลายวิธี (Combined carriage of goods) กับผู้รับขนผ่านการขนส่ง
ต่อเนื่องหลายวิธี (Multimodal transport operator) ที่เป็นผู้ให้บริการขนส่งระหว่างประเทศ 
( Freight forwarders)  ที่ เ ป็ น  Third party logistics providers, Fourth party logistics 
providers และ Fifth party logistics providers เอกสารที่ใช้ในการขนส่งต่อเนื่องหลายวิธี 
หน้าที่และความรับผิดของผู้ส่งสินค้า หน้าที่และความรับผิดของผู้รับขนผ่านการขนส่งต่อเนื่อง
หลายวิธี การจ ากัดความรับผิดของผู้รับขนผ่านการขนส่งต่อเนื่องหลายวิธีและการค านวณ
ค่าเสียหาย การชดใช้ค่าเสียหาย และกฎเกณฑ์อ่ืนที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้าต่อเนื่องหลาย
วิธี  
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เนื่องจากการขนส่งต่อเนื่องหลายวิธีใช้ยานพาหนะในการขนส่งหลายประเภทซึ่งมี
บทบัญญัติกฎหมายประกันภัยบังคับในการขนส่งโดยใช้ยานพาหนะแต่ละประเภทอยู่แล้วจึงไม่
จ าเป้นต้องมีกฎหมายประกันภัยที่บังคับการขนส่งต่อเนื่องหลายวิธีเป็นการเฉพาะซึ่งจะท าให้
การค านวณค่าเสียหายและการชดใช้เต็มไปด้วยความยุ่งยาก โดยปกติอุบัติเหตุมักจะเกิดขึ้นกับ
ยานพาหนะประเภทหนึ่งประเภทใดในระหว่างการขนส่งเท่านั้น อย่างไรก็ตามควรมีบทบัญญัติ
ที่กล่าวถึงว่าหากมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นในระหว่างการขนส่งประเภทใด ผู้เกี่ยวข้องเช่น ผู้รับขนผ่าน
การขนส่งต่อเนื่องหลายวิธี ผู้ส่งสินค้า เจ้าของยานพาหนะที่เก่ียวข้อง ยานพาหนะท่ีเกี่ยวข้อง ผู้
บังคับยานพาหนะที่เกี่ยวข้อง เจ้าหน้าที่ประจ ายานพาหนะที่เกี่ยวข้อง ผู้โดยสารและสัมภาระ 
เจ้าของสินค้าควรจะท าอ่างไรบ้าง ส่วนเรื่องอุบัติเหตุ ความเสียหาย ความรับผิดและการชดใช้
ค่าเสียหาย และการประกันภัย การประกันภัยควรจะรวมการประกันภัยยานพาหนะที่เกี่ยวข้อง 
ผู้บังคับยานพาหนะที่เกี่ยวข้อง เจ้าหน้าที่ประจ ายานพาหนะที่เกี่ยวข้อง ผู้โดยสารและสัมภาระ 
สินค้าและเจ้าของ และความเสียหายที่เกิดขึ้นกับบุคคลที่ 3 และสิ่งแวดล้อมนั้นจะบัญญัติอยู่ใน
การขนส่งแต่ละประเภท 

ในบทบัญญัติส่งท้ายควรใช้ประมวลกฎหมายขนส่งแบบหมวด 8 ในประมวลกฎหมาย
แพ่งแห่งราชอาณาจักรเนเธอร์แลนด์ บรรพ 8  กล่าวถึงสิทธิตามกฎหมายและอายุความ การ
อ้างสิทธิตามกฎหมายของผู้รับขนประเภทต่างๆ สัญญาพิเศษแบบต่างๆ สัญญาที่ท ากับผู้ให้
บริการขนส่งระหว่างประเทศ (Freight forwarders) ที่เป็น Third party logistics providers, 
Fourth party logistics providers และ Fifth party logistics providers ความรับผิดที่มีต่อ
ผู้โดยสาร ความรับผิดของบริษัทจัดการท่องเที่ยว อายุความของเจ้าของเรือหรือบริษัทเรือ อายุ
ความของกัปตันเรือ อายุความของเรือชนกัน อายุความของการกู้เรือ อายุความของความ
เสียหายร่วมกัน (General average) ในกรณีที่มีเจ้าของสินค้าหลายคน อายุความเกี่ยวกับ
สารพิษรั่วไหลจากยานพาหนะประเภทต่างๆ และอายุความเกี่ยวกับการขนส่งทางอากาศ การ
อ้างสิทธิทางกฎหมายต่างๆที่มีต่อความรับผิดควรจะมีอายุความที่ชัดเจน 

 

สรุป 
 ดังจะเห็นได้ว่าประเทศไทยมีความจ าเป็นที่จะต้องจัดท าประมวลกฎหมายขนส่งและโล
จิสติกส์ขึ้นมาเฉพาะ โดยปรับปรุงจากประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ที่มีอยู่เดิม หรือเป็น
บรรพหนึ่งในประมวลกฎหมายพาณิชย์ที่แยกออกมา หรือแยกออกมาจากประมวลกฎหมาย
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พาณิชย์เป็นเอกเทศ เนื่องจากมีระบบการขนส่งหลากหลายรูปแบบ โดยน าข้อมูลจาก
บทบัญญัติทางกฎหมายจากต่างประเทศที่ทันสมัย และมีอยู่แล้วมาปรับใช้ รวมทั้งควรจัดให้มี
การประกันภัยการขนส่งทุกประเภทรวมอยู่ในประมวลกฎหมายขนส่ง และโลจิสติกส์ ที่จะร่าง
ขึ้นมา เพ่ือให้เหมาะสมกับการเปลี่ยนแปลงวิถีการด ารงชีวิตสอดคล้องกับบริบทของสังคมโลก
ในยุคปัจจุบัน 
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